Bestell-Nr. 9900.00.96DEO1

Betriebsanleitung

Aufsattel-Drehpflige
Kranich, Kranich Avant

VrRABE



No.106-5-92 D

RABIEY AUTHEIRIK

Bedienungsanlieitung
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Vor Inbetriebnahme des Pfluges sollten Sie die Betriebsanleitung und Sicherheits-
hinweise ("Fiir Thre Sicherheit") sorgfidltig lesen - und beachten.

Die Bedienungsperson muf3 durch Unterweisung flir den Einsatz, die Wartung und iber
Sicherheitserfordernisse qualifiziert und iber die Gefahren unterrichtet sein. Geben
Sie alle Sicherheitsanweisungen auch an andere Benutzer weiter.

Die einschldagigen Unfallverhiitungs-Vorschriften sowie die sonstigen allgemein aner-
kannten sicherheitstechnischen, arbeitsmedizinischen und straBenverkehrsrechtlichen
Regeln sind einzuhalten.

Beachten Sie das '"Warnzeichen'.
Hinweise in dieser Anleitung mit diesem Zeichen und Aufkleber am Gerat
warnen vor Gefahr.

Verlust der Garantie:

Der Aufsattel-Drehpflug ist ausschlieBlich fiir den iiblichen landwirtschaftlichen
Einsatz gebaut. Ein anderer Gebrauch gilt als nicht bestimmungsgemaB und fir hieraus
resultierende Schaden wird nicht gehaftet.

Zur bestimmungsgemdBen Verwendung gehort auch die Einhaltung der vorgeschriebenen
Betriebs-, Wartungs- und Instandhaltungsbedingungen: z.B. die kW/PS-Begrenzung sowie
die ausschliefliche Verwendung von Original-Ersatzteilen.

Bei Verwendung von Fremdzubehdr und/oder Fremdteilen (VerschleiB- und Ersatzteile),
die nicht vom RABEWERK freigegeben wurden, erlischt jegliche Garantie.

Eigenmachtige Reparaturen bzw. Veranderungen an dem Gerdt schlieBen eine Haftung fir
daraus resultierende Schidden aus.

Eventuelle Beanstandungen bei Anlieferung (Transportschaden, Vollstandigkeit) sind
schriftlich sofort zu melden.



Anbau
Auf gleiche AnschluBmaBe achten (Kat.: Schlepper/Pflug).

Schlepper-Reifenluftdruck priifen und lichte Weite zwischen den Reifen kontrollieren;

das MaB soll vorn und hinten ca. gleich sein, die Innenseiten der Reifen sollen
fluchten. ‘

Die Unterlenker gleich hoch einstellen.

Den Oberlenker so einstellen, daB der Dreipunktturm ca. senkrecht steht = Normal-
stellung. Sollen beim Einsatz die Unterlenkerzapfen hdher oder tiefer liegen (Unter-
lenkerstellung laut Schlepper-Betriebsanleitung), dann Oberlenker langer oder kiirzer
drehen.

Die Kuppeleinrichtung (Dreipunktgestdnge) ordnungsgemaB sichern.

Hydraulikschlauche kuppeln:
Drehung - doppeltwirkend, 2 Anschlisse,
hintere Aushebung - einfachwirkend, 1 AnschluB.

Zusatzlich bei hydraulischer Schnittbreiten-Anpassung - doppeltwirkend, 2 An-
schlisse.

Abstellstitzen hochstellen.

Die Regelhydraulik vor dem An- und Abkuppeln auf '"Lageregelung' stellen!
Beim An- und Abkuppeln darf keine Person zwischen Schlepper und Pflug
stehen; auch bei Betdtigung der Hydraulik-AuBenbedienung nicht zwischen
Schlepper und Pflug treten! Verletzungsgefahr!

Einsatz

Vor jeder Inbetriebnahme Schlepper und Pflug auf Betriebs- und Verkehrs-
gsicherheit Uberprifen!

Auf ausreichende Lenksicherheit achten; entsprechend Frontgewichte am
Schlepper anbringen!

Aufsteigen und Mitfahren auf dem Pflug und der Aufenthalt im Gefahrenbereich
(Schwenkbereich) sind verboten!

Im Bereich des Dreipunktgestdnges/Pflugkopfes und Aufsattelrades besteht
Verletzungsgefahr durch Quetsch- und Scherstellen!

Vor einem Drehvorgang bzw. beim Anfahren darauf achten, daB sich niemand im
Bereich des Pfluges befindet.

In sehr engen Kurven - besonders beim Riickwdrtsfahren - darauf achten, dafB
es nicht zu einer Beriihrung von Schlepper und Pflug kommt!

Vor Verlassen des Schleppers den Pflug absenken, Motor abstellen und
Zindschlissel abziehen!

Pflugeinstellungen sowie sonstige Arbeiten am Pflug nur ausfihren, wenn
er vorn und hinten abgesenkt ist!

Vor dem Ersteinsatz - und nach langem Nichtgebrauch - alle Lagerungen auf
ausreichende Schmierung kontrollieren, festen Sitz samtlicher Schrauben,
Dichtheit der Hydraulikanlage und Reifenluftdruck {iberpriifen!



Drehprobe

Pflug vorn und hinten etwas anheben (Absperrhahn offen - B, Fig. 5. Abstellstiitzen
hochgestellt - C/Cl, Fig. 4.).

Das doppeltwirkende Schleppersteuergeridt so lange bedienen, bis der Pflug ganz
gedreht hat - an Verkantungsspindel anliegt (E, Fig. 4).

Den Pflug nicht drehen, wenn Schlepper zum Pflug stark abgewinkelt ist (Be-
rithrungsgefahr; siehe Fig. 2)!

In sehr engen Kurven — besonders beim Riickwirtsfahren mit halbgedrehtem
Pflug — darauf achten, daB es nicht zu einer Beriihrung von Schlepper und
Pflug kommt!

Auf ausreichend Abstand zwischen Erstkorperpflugschar und Schlepperkot-
fliigel/Reifen achten!

Drehen und Wenden auf dem Vorgewende

Unter normalen Pflugbedingungen (nicht extrem tief, nicht extrem schwerer Boden)
wird der Pflug vorn und hinten nicht ausgehoben.

Am Furchenende den Pflug wihrend der Fahrt aus der Furche drehen - bis Mittellage.
In Mittellage auf dem Vorgewende das Gespann wenden und erst am Furchenanfang den
Pflug in Arbeitsstellung drehen - auch wdhrend der Fahrt (Wendevorgang siehe

Fig. 7).

Um bei tieferem Pfliigen am Furchenanfang ein gleichmédBiges Einsetzen zu erreichen,
kann - abweichend zudem - der Pflug auf dem Vorgewende (beim Wendevorgang) hinten
etwas angehoben werden; und wird abgesenkt, wenn der 1. Korper ca. volle Arbeits-
tiefe erreicht hat.

Wichtig: beim Wenden auf dem Vorgewende und auch beim sonstigen Fahren (vor- und
riickwarts) den Pflug in halbgedrehter Lage fahren!

In der Furche stehenden Pflug vorm Zurilicksetzen anheben!

Die Schlepper-Unterlenker konnen beim Pfliigen seitlich frei oder auch seitlich
festgestellt sein.

Im Normalfall sind die Unterlenker seitlich frei (das seitliche '"Spiel" aber be-
grenzen - auf ca. 5 + 5 = 10 cm).

In Hanglagen, bei stark wechselnden Bdden oder festgefahrenen Spuren (z.B. Mah-
drescher) mit seitlich festgestellten Unterlenkern pfliigen.

Arbeitstiefe - mit dem Hydraulik-Steuerhebel im Bereich '"Zugkraftregelung' oder
"Mischregelung'" gewiinschte Arbeitstiefe wdhlen; hinten die Arbeitstiefe mit
"Anschlag D" einstellen (Fig. 5 bzw. 6).

Verkantung - jede Pflugseite wird fiir sich eingestellt; mit den Spindeln E (Fig. 4).
Die Grindel miissen im rechten Winkel (ca. 90°) zur Bodenoberfldche stehen (siehe
Fig. 8).



Schnittbreite des 1. Korpers

Die Schnittbreitenanpassung des 1. Koérpers erfolgt mit Spindel bzw. Hydraulik-
zylinder (Sonderausriistung) - G, Fig. 4.

Spindel bzw. Hydraulikzylinder (G) kiirzer - 1. Korper breiter
‘ Spindel bzw. Hydraulikzylinder (G) linger - 1. Kdérper schmaler

Bei Ausristung mit Hydraulikzylinder kann bei wechselnder Hanglage die Schnittbreite
des 1. Kérpers wahrend der Fahrt angepaBt werden.

("Kranich A": vor der Erstkdrper-Schnittbreitenanpassung Dreharm (F) in Fihrungs-
platte (F2) auf ca. Mitte stellen - mit Spindel F1, Fig. 5).

Laufrichtung des Aufsattelrades

Das Rad genau in Fahrtrichtung stellen -~ mit Schrauben F3 (Fig. 5 bzw. 6). Ist der
Anlagendruck (die Pflugfiihrung) unzureichend, die Laufrichtung etwas zum Unge-
pfligten verstellen.

Dingereinleger / Vorschaler

Sie lassen sich einzeln verstellen und sind auch seitwarts zum Pflugkorper verstell-
bar. Der Abstand vor dem Korper ist durch Versetzen bzw. durch Drehen des Halters
und bei Rundstielen noch durch Drehen des Stieles zu verandern.

Beim Anbauen von Rundstiel-Einlegern Zahnscheibe M und Druckstick M1 einsetzen

(Fig. 9).

Die Vorschaler nur so tief einstellen, daB grad die Scharschneide auf ganzer Breite
im Boden arbeitet. Auf gleichmidBige Einstellung aller Vorwerkzeuge achten.

Scheibenseche (Fig. 10)

Seitliche Stellung zum Korper ca. 2 - 4 cm zum Ungepfliigten hin - Stiel verdrehen.
Tiefgang so einstellen, daB zwischen Nabe und Boden ca. 5 cm Freiraum ist - Zahn-
scheibe N1 verdrehen. Am Stellring N seitliches Ausschwenken begrenzen; dabei darauf
achten, daB die Sechscheibe sich in Fahrtrichtung einpendeln kann und landseitig bis
ca. 5° ausschwenkt (Stellringe N fest anspannen).

Streichschienen (wenn vorhanden)

Alle gleichmafig einstellen; nicht zu tief, damit sie nicht in den wendenden Boden
eindringen.

Auslegearm fir Pflugnachlaufer

Fir Transport und zum Anpfliigen 14Bt sich der Auslegearm nach hinten schwenken - und
feststecken (bei "Avant' Teil H; mit Stecker H1; Fig. 12).

Die Strebe (H2; Fig. 11) so einstellen, daB in Arbeitsstellung der Arm (bzw. Teil H)
rechtwinklig zur Fahrtrichtung steht.

Bei hydraulischer Ausklinkvorrichtung und Festhalteeinrichtung die Stifte H3
(Fig. 11) im Fanghaken einsetzen, wenn der Packer - bei ausgehobenem Pflug - um
Hindernisse mitgezogen werden soll.



Transportstellung (Fig. 13)

Schlepper-Unterlenker seitlich fest.

Pflug vorn und hinten anheben.

Abstellstiitzen C/C1 hochstellen.

Mittellage-Arretierung K umlegen (Fig. 13 + 4).

Pflug langsam drehen; arretiert selbsttitig.

Bis auf ausreichend Bodenfreiheit den Pflug vorn und hinten absenken.
Absperrhahn B schlieBen.

Umstellen in Arbeitsstellung (Fig. 14)

Absperrhahn B offnen.
Pflug anheben.

Mittellage-Arretierung 1losen: Hebel K umlegen, Drehung kurz einleiten; entriegelt
selbsttatig.

Pflug abstellen

Der Pflug ist in Querlage - wie Transportstellung - oder fiir liangere Zeit reifen-
schonend auf die rechtswendenden Korper abzustellen.

Zum Abstellen in Querlage hinten ganz ablassen, Absperrhahn B schlieBen und auf
Stiitzen C/C1 abstellen (Stiitzen C richtig einrasten und fiir sichere Standfliche
sorgen).

Beim Abstellen auf die Korper (mit Rad Grindel ca. senkrecht stellen) ebenfalls Hahn
B schlieBen und auf Stiitzen C/Cl1 stellen.

Untergrundlockerer sind nach hinten zu schwenken (Lockerer-Scherschraube U ent-
fernen; Fig. 16).

Hydraulik-Kupplungsstecker vor Schmutz schiitzen.

Alle Gleitflachen einfetten.

Kérperzahl reduzieren (Grundrahmen + Ansatz; Fig. 15)

Hinten den Rahmenansatz abschrauben. Die Anlagenschoner O umschrauben - an letztes
Korperpaar.

Das Rad lauft nach Abnahme des Rahmenansatzes mit mehr Abstand auf dem Ungepfligten.
Ist dies zu hinderlich - z.B. an der Grenze -, muB das Rad vorgesetzt werden; dazu
den Stabilisator (P, einschl. Hydraulikleitung) kiirzen und das Rad um einen Kdrper-
abstand vorsetzen (bei "Kranich A" einschl. Fiihrungsplatte F2, Fig. 5).

Achtung: Beim Umbau Pflugteile sicher abstiitzen!



War tung

Bei Arbeiten am angebauten Gerdt Motor abstellen und Zindschlissel
abziehen!

Nicht am ausgehobenen Pflug arbeiten; wenn doch, dann ihn gegen
unbeabsichtigtes Senken sicher abstiitzen (dies ebenfalls, wenn am
abgesenkten Pflug Korperzahl reduziert und Rad umgesetzt wird)!

Vor Arbeiten an der Hydraulikanlage den Pflug absenken und Anlage
drucklos machen!

01 ordnungsgemidB entsorgen!

Reifenmontage setzt ausreichende Kenntnisse voraus, nur geeignetes
Montagewerkzeug verwenden!

Nach den ersten ca. 8 Einsatzstunden sadmtliche Schrauben nachziehen und spater regel-
miaBig auf festen Sitz iiberpriifen; Schrauben am Streichblech mit 80 Nm anziehen.

Bei Ausriistung mit Einlegestreichblechen darauf achten, daB die Abstiitzschrauben
anliegen (siehe Fig. 16).

Alle Lagerungen mit Schmiernippel regelmidBig schmieren;

tdglich die Kreuzgelenke (Dreipunktturm, Stabilisator vorn/hinten), die Drehachsen,
Zylinderlagerungen (Dreh-, Radaushub-, Schnittbreiten-Zylinder) und die Lagerungen
der Steinsicherung bei sehr steinigem Boden (Kranich-Avant).

Spindeln gangig halten.

Am abgestellten Pflug Gleitfldchen einfetten; Kolbenstangen mit saurefreiem Fett
konservieren.

Ab und zu die Schaltklauen der Wegeventile vorn im Drehkopf kontrollieren: die
Schaltklaue muff in der jeweiligen Endstellung einrasten - federbelastete Kugel.
VerschleiBteile rechtzeitig erneuern: Schare und Anlagen bevor die Korperbrust
(Scharauflage/Seitenplatte) beginnt abzunutzen. Anlagenschoner O (Fig. 15) konnen
noch am gegeniiberliegenden Korper angeschraubt werden.

Bei Scharen mit Wechselspitze die Spitze erst umdrehen und dann vorsetzen.

Neue Streichbleche am SpannschloB mit zwei Umdrehungen vorspannen.

Reifenluftdruck,
Kranich A: Typen "160" - 1,5 bar
Typen '"180" - 2,0 bar
Kranich B - max. 2,0 bar



Automatische Steinsicherung "Avant" (Kranich-Avant): die im Werk eingestellte
Riickstellkraft (Grundeinstellung) ist zu verdndern.

Sollen die Pflugkorper in leichten Bdden weicher, leichter ausweichen oder reicht
die Riickstellkraft auf sehr schweren Boden nicht aus, kann diese Einstellung
verdndert werden - mit Schraube T (Fig. 17).

Schraube T rechtsrum - weniger Rickstellkraft

Schraube T linksrum -~ mehr Ruckstellkraft

(Bei "Kranich-Avant 180 AS'" den Winkelhebel R mit Hilfe der Schraube T1 verstellen,
dann Schraube T anziehen und kontern; Schraube T1 danach wieder zuriickdrehen).

Wichtig: Zwischen Winkelhebel R und Anschlag S (bzw. Schraube T1) Mindestabstand
2 mm.

Bei extrem schweren, aber steinfreien Bdden kann die Steinsicherung blockiert
werden - mit Sperrstiick J (Zusatzausriistung).

Achtung: die Steinsicherung arbeitet mit Federkraft; die eingebaute starke
Druckfeder ist vorgespannt. Das Ausbauen der Feder ist nur von einer
Fachkraft mit Spezialwerkzeug vorzunehmen.

Grindel-Uberlastschutz (auch bei '"Kranich-Avant'" noch zusidtzlich eingebaut): nach
dem Einsetzen einer neuen Scherschraube auch die andere Grindelschraube fest
anziehen.

Scherschraube (U1, Fig. 15): Schraubenkopf immer Grindelseite. (Bei Ausriistung mit
Scheibe am Schraubenkopf, neue Scherschraube wieder mit Scheibe einsetzen.)

Nur Original-Scherschrauben verwenden!



Achtung / Transport

Pflug in "Transportstellung" bringen.

Die Transportgeschwindigkeit den StraBen- und Wegeverhdltnissen an-
passen; Hochstgeschwindigkeit 25 km/h.

Vorsicht in Kurven!

Das Mitfahren auf dem Gerdt und der Aufenthalt im Gefahrenbereich

sind verboten.

Die Bestimmungen der StraBenverkehrszulassungsordnung (stVZ0) sind zu
beachten. Nach den Vorschriften der StVZO ist der Benutzer fir die ver-
kehrssichere Zusammenstellung von Schlepper und Ger#dt bei Fahrten auf
offentlichen StraBen und Wegen verantwortlich.

Arbeitsgerdte diirfen die sichere Fiihrung des Zuges nicht beeintrachtigen.
Durch das angebaute Gerdt diirfen die zuldssigen Schlepper-Achslasten, das
zuldssige Gesamtgewicht und die Reifen-Tragfahigkeit (abhangig von Ge-
schwindigkeit und Luftdruck) nicht iiberschritten werden. Die Vorderachs-
belastung muB zur Lenksicherheit mindestens 20 % des Fahrzeugleergewichts
betragen.

Die hochstzuldssige Transportbreite betrdgt 3 m. Bei liberbreiten Gerédten
muB eine Ausnahmegenehmigung vorliegen.
Die Gesamtlinge des Zuges darf hochstens 18 m betragen.

Am UmriB des Gerdtes dirfen keine Teile so herausragen, daf} sie den
Verkehr mehr als unvermeidbar gefahrden (§ 32 StVZ0O). LaBt sich das
Hinausragen der Teile nicht vermeiden, sind sie abzudecken und kenntlich
zu machen. Sicherungsmittel sind auch zur Kenntlichmachung der Gerédte-
AuBenkonturen sowie zur riickwartigen Sicherung erforderlich - z.B.
rot/weiB gestreifte Warnschilder 423 x 423 mm.

Der Pflug ist mit hinteren roten Rickstrahlern, seitlich angebrachten
gelben Riickstrahlern und immer mit Beleuchtungseinrichtung zu fahren -
auch am Tag.

Bendtigte Warnschilder oder Warnfolien sowie die Beleuchtungseinrichtung
empfehlen wir, direkt Uber den Handel zu beziehen.

Fiir Leuchteneinheiten nach DIN 11 027 sind vom RABEWERK auch nach-
traglich anschraubbare Befestigungsprofile erhdltlich.
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