PAEEY NIERIG

Betriebsanleitung

Aufsattel-Drehpfliige

Marabu, Marabu Avant
Marabu Variant, Marabu Vari-Avant

Vor Inbetriebnahme des Pfluges sollten Sie die Betriebsanleitung und Sicherheits-
hinweise ('Fiir Ihre Sicherheit') sorgfdltig lesen - und beachten.

Die Bedienungsperson mufl durch Unterweisung fiir den Einsatz, die Wartung und iiber
Sicherheitserfordernisse qualifiziert und iber die Gefahren unterrichtet sein. Geben
Sie alle Sicherheitsanweisungen auch an andere Benutzer weiter.

Die einschlagigen Unfallverhiitungs-Vorschriften sowie die sonstigen allgemein aner-
kannten sicherheitstechnischen, arbeitsmedizinischen und straBenverkehrsrechtlichen
Regeln sind einzuhalten.

Beachten Sie das "Warnzeichen''.
Hinweise in dieser Anleitung mit diesem Zeichen und Aufkleber am Gerat
warnen vor Gefahr.

Verlust der Garantie:

Der Aufsattel-Drehpflug ist ausschlieBlich fir den uUblichen landwirtschaftlichen
Einsatz gebaut. Ein anderer Gebrauch gilt als nicht bestimmungsgemall und fir hieraus
resultierende Schaden wird nicht gehaftet.

Zur bestimmungsgemdfen Verwendung gehoért auch die Einhaltung der vorgeschriebenen
Betriebs-, Wartungs- und Instandhaltungsbedingungen: z.B. die kW/PS-Begrenzung sowie
die aussechlieBliche Verwendung von Original-Ersatzteilen.

) ; . - ) , RPN
Bei1 verwendung von Fremdzubehlr und/user Fremdteilen (verscnielis- und krsailzieiie),
die nicnt vom RABEWERK freigegeben wurden, eriischt jeglichc Garantie.

Eigenmidchtige Reparaturen bzw. Verdnderungen an dem Gerdt schlieBen eine Haftung fir
daraus resultierende Schiden aus.

Eventuelle Beanstandungen bei Anlieferung (Transportschaden, Vollstdndigkeit) sind
schriftlich sofort zu melden.

Garantieanspruche sowie einzuhaltende Garantiebedingungen bzw. Haftungsausschluf}
gemal unseren Lieferbedingungen.



Technische Daten

Furchenzahl 6 7 8 9%
Furchenzahl Vorder-/Hinterpflug 4/2 G241 L 44+1/2+41f 5/2+7 | 5+1/2+1
erweiterbar auf: 8 8 - 9 - Rahmen- Arbeitsbreite
hohe pro Korper
Typ* Gewicht ca. kg [fir Schlepper ca. kW ca. cm ca. cm *%
Marabu 180 A (G) - 2970/ 3230/ 3710/ 75 od. 38
90-150 100-160 120-180 80 (33/43)
Marabu 180 BS (G) - 3480/ 3760/ 4260/ 85 40
120-180 130-200 150-220 (35/45)
Marabu Avant 180 A (G) - 3390/ 3720/ 4330/ 75 38
103-160 120-180 130-190 (35/41)
Marabu Avant 180 BS (G) - 4100/ 4470/ 5130/ 80 40
130-190 150-215 160-235 (37/43)
Marabu Variant 180 A (G) 2850/ { 3110/ {3370/ - 80 33-53
95-155 §1103-170 | 120-190
Marabu Variant 180 BS (G) 3330/ 3610/ 3890/ - 85 33-53
120-185 }130-200 §{ 150-220
Marabu Vari-Avant 180 & (G) 3210/ 3530/ 3850/ - 75 33-53
103-170 1120-190 §130-215
Marabu Vari-Avant 180 BS (G) 3860/ 4230/ 4600/ - 80 33-53
125-200 {140-220 | 160-240

% (G) = mit Rahmengelenk; Mehrgewicht ca. 220 kg, bzw. ca. 290 kg bei "Avant" und 'Vari-Avant'".
9~furchig nur "G", 6-furchig kein "G".

*% () = w/4 5 cm mit Breitenstellkeilen; =/4 3 cm ab Werk moglich.

Ausriistung: Profilrahmen 180 mm, Kérperabstand 100 cm, Dreipunktanbau Kat. II (nicht
"B"-Typen), III oder fiir K 700, hydraulische Drehung - doppeltwirkend, Aufsattelein-
richtung mit Mittelkarren (Rader 400/60-15.5 oder 400/55-22.5) mit hydraulischer
Aushebung - einfachwirkend, mechanische oder hydraulische Erstkorper-Schnittbreiten-
anpassung, Korper an starren Grindeln (Marabu/-Variant) oder mit vollautomatischer
Federsteinsicherung (-Avant/-Vari-Avant), Grindeliiberlastschutz, Transportarretie-
rungen.

Marabu Variant/-Vari-Avant: stufenlose hydraulische Arbeitsbreitenverstellung.

Typen "M...CM: omi hmengelenlk zur Bodanoupaccung - verstellbare Federhelizstung fir
o

sten Sitz des

giiuier Leils el hydraulische DHwpfung beilan Drehvorgang.

Zusatzausriistung: Diingereinleger/Vorschiler (ca. 33 kg/je Paar), Maiseinleger (ca.
35 kg), Einlegestreichbleche (ca. 14 kg), Scheibenseche (Marabu/-Variant: nur fur
hintere Korper) - glatt oder gezackt (ca. 36 kg), abgefedert (ca. 43 kg), Anlagen-
seche (ca. 6 kg), Auslegearm/-mit hydraulischer Ausklinkung (ca. 60/80 kg), Unter-
grundlockerer (fiir Marabu/-Variant; ca. 26 kg), Tastrad fiir Hinterpflug -

10.0/80-12 (nur Typen "G"; ca. 70 kg), Sperrstiick zum Ausschalten der Steinsicherung
"Avant'", Druckluft-Bremsanlage, Leuchtentrdger.



Sicherheitshinweise

Vor jeder Inbetriebnahme Schlepper und Pflug auf Betriebs- und Verkehrs-
sicherheit {iberprifen!

Auf ausreichende Lenksicherheit achten; entsprechend Frontgewichte am
Schlepper anbringen!

Aufsteigen und Mitfahren auf dem Pflug und der Aufenthalt im Gefahrenbereich
(schwenkbereich) sind verboten!

Im Fereich des Dreipunktgestinges/Pflugkopfes und Mittelkarrens besteht
Verletzungsgefahr durch Quetsch- und Scherstellen!

Vor einem Drehvorgang bzw. beim Anfahren darauf achten, daB sich niemand im
Bereich des Pfluges befindet.

In sehr engen Kurven - besonders beim Riickwdrtsfahren - darauf achten, daB
es nicht zu einer Beriihrung von Schlepper und Pflug kommt!

Vor Verlassen des Schleppers den Pflug absenken, Motor abstellen und
Zindschliissel abziehen!

Pflugeinstellungen sowie sonstige Arbeiten am Pflug nur ausfiihren, wenn
er vorn und hinten abgesenkt ist!

Vor ‘dem Ersteinsatz - und nach langem Nichtgebrauch - alle Lagerungen auf
ausreichende Schmierung kontrollieren, festen Sitz samtlicher Schrauben,
Dichtheit der Hydraulikanlage und Reifenluftdruck iiberpriifen!

Anbau
Auf gleiche AnschluBmaBe achten (Kat.: Schlepper/Pflug).

Schlepper-Reifenluftdruck priifen und lichte Weite zwischen den Reifen kontrollieren;
das MaB soll vorn und hinten ca. gleich sein, die Innenseiten der Reifen sollen
fluchten.

Die Unterlenker gleich hoch einstellen.

Den Oberlenker so einstellen, daB der Dreipunktturm ca. senkrecht steht = Normal-
stellung. Sollen beim Einsatz die Unterlenkerzapfen hoher oder tiefer liegen (Unter-
lenkerstellung laut Schlepper-Betriebsanleitung), dann Oberlenker langer bzw. kiirzer
drehen.

Die Kuppeleinrichtung (Dreipunktgestange) ordnungsgemaB sichern.

Hydraulikschlauche kuppeln:

Drehung - doppeltwirkend, 2 Anschliisse,

hintere Aushebung - einfachwirkend, 1 AnschluB.

Variant, Vari-Avant - zusdtzlich doppeltwirkend, 2 Anschliisse.

Hydraulische Erstkorper-Schnittbreitenanpassung - zusdtzlich doppeltwirkend,
2 Anschliisse.

Abstellstiitzen hochstellen.

Die Regelhydraulik vor dem An- und Abkuppeln auf "Lageregelung'" stellen!
Beim An- und Abkuppeln darf keine Person zwischen Schlepper und Pflug
stehen; auch bei Betiatigung der Hydraulik-AuBenbedienung nicht zwischen
Schlepper und Pflug treten! Verletzungsgefahr!



Transportstellung (Fig. 3)

Schlepper-Unterlenker seitlich fest.

Pflug vorn und hinten anheben.

Abstellstiitzen hochstellen (C/C1, Fig. 1).

Transportstiitzen nach vorn umlegen (E, Fig. 5).

Marabu "G" (mit Rahmengelenk): auf linkswendende Korper drehen und Rahmengelenk
arretieren - mit Stecker F (Fig. 4 + 5).

Mittellage-Arretierung umlegen - Hebel K (Fig. 8).

Pflug langsam drehen; arretiert selbsttidtig.

"Hinten'" auf Transportstiitzen (E) absenken -~ siehe Fig. 5. Absperrhahn schlieBen

(B, Fig. 4).

"Vorn" bis auf ausreichend Bodenfreiheit absenken.

Beleuchtungseinrichtung/Warntafeln anbringen (Leuchtentriger = Zusatzausristung).

Transporthinweise siehe S. 11.

Umstellen in Arbeitsstellung: Absperrhahn offnen (B, Fig. 4).

Pflug anheben; Transportstiitzen nach hinten umlegen (E, Fig. 4).

Mittellage-Arretierung losen: Hektel K umlegen, Drehung kurz einleiten; entriegelt

selbsttatig.

Marabu "G" (mit Rahmengelenk): auf linkswendende Kdrper drehen und Rahmengelenk
freistellen - Stecker F (Fig. 4).

Pflug abstellen: der Pflug ist in Querlage (wie Transportstellung) oder fir langere
Zeit reifenschonend auf die rechtswendenden Korper abstellbar.

Zum Abstellen in Querlage hinten auf Transportstiitzen E absenken, Absperrhahn B
schlieBen und auf Stiitzen C/Cl abstellen (Stiitzen C richtig einrasten und fir
sichere Standfliache sorgen).

Beim Abstellen auf die rechtswendenden Korper (Arbeitsstellung; mit hinterer Aus-
hebung Grindel ca. senkrecht stellen) ebenfalls Hahn B schlieBen und auf Stiitzen
Cc/C1 stellen. Untergrundlockerer sind nach hinten zu schwenken (Lockerer-Scher-
schraube U entfernen; Fig. 26).

Hydraulik-Kupplungsstecker vor Schmutz schiitzen.

Alle Gleitflédchen einfetten.



Drehprobe

Pflug vorn und hinten anheben (Absperrhahn B offen. Abstellstiitzen C/C1 hochge-
stellt. Transportstiitzen E nach hinten umgelegt. Rahmengelenk frei - Stecker F.).

Das doppeltwirkende Schleppersteuergerdt so lange bedienen, bis der Pflug ganz
gedreht hat - an Verkantungsspindel anliegt (G, Fig. 8).

Den Pflug nicht drehen, wenn Schlepper zum Pflug stark abgewinkelt ist (Be~
rithrungsgefahr)!

In sehr engen Kurven — besonders beim Riickwdrtsfahren mit halbgedrehtem
Pflug — darauf achten, daB es nicht zu einer Beriihrung von Schlepper und
Pflug kommt!

Auf ausreichend Abstand zwischen Erstkorperpflugschar und Schlepperkot-
fliigel/Reifen achten! '

Drehen auf dem Vorgewende

Am Furchenende den Pflug nacheinander vorn und hinten ausheben; eine birnenformige
Schleife fahren - dabei mach dem Kurvenscheitelpunkt den Pflug drehen (siehe X,
Fig. 11.)

Am Furchenanfang nacheinander vorn und hinten auf eingestellte Arbeitstiefe ab-
senken.

Den Ablauf ohne anzuhalten ausfihren.

Einsatz

Die Schlepper-Unterlenker konnen beim Pfliigen seitlich frei oder auch seitlich
festgestellt sein.

Im Normalfall die Unterlenker seitlich frei (zum leichteren Rangieren das seitliche
"Spiel" aber moglichst begrenzen - auf ca. 5 + 5 = 10 cm).

In Hanglagen, bei stark wechselnden Boden oder festgefahrenen Spuren (z.B. Mah-
drescher) mit seitlich festgestellten Unterlenkern pfliigen.

Fir Transport Unterlenker immer seitlich fest.

Arbeitstiefe ~ mit dem Hydraulik-Steuerhebel gewilinschte Arbeitstiefe wahlen; hinten
die Arbeitstiefe mit Schrauben H (Fig. 5) einstellen (beide Schrauben gleich ein-
stellen; beim Absenken des Pfluges miissen sie gleichzeitig zum Anliegen kommen).
Bei Marabu "G" die Arbeitstiefe auBerdem mit Tastrad anpassen (G1, Fig. 2); durch
Verdrehen des Tastrad-Anschlages (Exzenter) kann ein Tiefenausgleich von linker zu
rechter Pflugseite vorgenommen werden.

Die Arbeitstiefe iiber ganze Pfluglinge genau einstellen!

Regelhydraulik: arbeitet die '"Zugkraftregelung' unprédzis mit langen Hub- und Senk-
impulsen, ist fiir ebenen Acker - '"Lageregelung",
kupiertes Geldnde - "Mischregelung'" zu wihlen.



Verkantung/Neigung - die Grindel miissen im rechten Winkel (ca. 90°) zur Bodenober-
flache stehen (siehe Fig. 10).
Jede Pflugseite getrennt einstellen; mit Spindeln G (Fig. 8).

linke Spindel (G) ~ linkswendende Pflugseite
rechte Spindel - rechtswendende Pflugseite

Bei vielscharigen Pfliigen ist genaues Einstellen besonders wichtig!

Arbeitsbreite des 1. Korpers

Die Arbeitsbreite des 1. Korpers gleich den anderen anpassen; mit Spindel bzw.
Hydraulikzylinder (L, Fig. 8).

Spindel bzw. Hydraulikzylinder (L) kiirzer - 1. Korper breiter
Spindel bzw. Hydraulikzylinder (L) ldnger - 1. Kdrper schmaler

Bei Ausriistung mit Hydraulikzylinder kann bei wechselnder Hanglage die Arbeitsbreite
des 1. Korpers wahrend der Fahrt angepaBt werden.

Marabu, Marabu-Avant: reicht bei auBergewohnlich groBer Schlepper-Spurweite (bzw.
Reifeninnenabstand) der Verstellbereich Richtung '"schmaler' nicht aus, dann Zug-
stange L1 am Rahmenmittelteil in hintere Bohrung (2) umsetzen (Fig. 9 + 16).

Marabu Variant, Marabu Vari-Avant: die Anpassung der Arbeitsbreite des 1. Korpers
bei ca. mittlerer Arbeitsbreitenstellung vornehmen (ca. 43 cm pro Korper).

Wird die Pflugarbeitsbreite zentral verstellt, paBt sich die Erstkorper-Arbeits-
breite automatisch an.

Verstellt sich dabei der 1. Korper

zu stark - Zugstange (L2) nach innen umsetzen (Loch 1),

zu wenig - Zugstange (L2) nach auBen umsetzen (Loch 2, Fig. 8).

Arbeitsbreite im Karrenbereich

Vorder- und Hinterpflug miissen unbedingt parallel zueinander stehen (an Kérper-
anlagen messen; mit Spindeln O und P einrichten; Fig. 9, 14, 16).

Die "Arbeitsbreite im Karrenbereich'" muB gleich den anderen sein; theoretisch - im
Stand gemessen - bis zu 3 cm kleiner.

Zur Anpassung der Arbeitsbreite im Karrenbereich die Spindeln O und P gegensdtzlich
verdrehen; im Verhidltnis:

bei Marabu/Marabu Avant - 0,75 : 1 (vorn/hinten) Fig.9+16,

bei Marabu Variant/-Vari-Avant - 1:0,75 (vorn/hinten) Fig.13+14+15.
Arbeitsbreite groBer - vorn (O) kiirzer, hinten (P) ldnger
Arbeitsbreite kleiner — vorn (O) ldnger, hinten (P) kiirzer



Arbeitsbreitenverstellung (Marabu Variant, -Vari-Avant)

Nach der Grundeinstellung (Arbeitsbreitenanpassung des 1. Korpers und im Karren-
bereich) kann die Arbeitsbreite stufenlos vom Schlepper aus verstellt werden
(Absperrhahn 1 offen, Fig. 13).

Die Verstellung erfolgt im Vorderpflug mit zwei und im Hinterpflug mit einem Hydrau-
likzylinder; die Ubertragung zum Hinterpflug 'steuert' ein vorderer Zylinder
(gleiches Olvolumen).

vordere Zylinder ausfahren (R, Fig. 13 + 14)
Arbeitsbreite groBer
hinteren Zylinder einfahren (S, Fig. 14 + 15)

vordere Zylinder einfahren
Arbeitsbreite kleiner
hinteren Zylinder ausfahren

Die Korper-Arbeitsbreiten im Vorder~ und Hinterpflug miissen gleich sein. Der hintere
Zylinder (S) muB bei kleinster Arbeitsbreite genauso lang sein, wie die vorderen
Zylinder (R) bei groBter Arbeitsbreite. Ist dies nicht der Fall, dann wie folgt
korrigieren:

Einstellen der Vorderpflugzylinder (Fig. 13 + 15)

Absperrhahn 1 offen
Absperrhahn 2 geschlossen Zylinder (R) auf Block zusammenfahren
Absperrhahn 3 offen

Einstellen des Hinterpflugzylinders (Fig. 15 + 13)

Absperrhahn 1 geschlossen
Absperrhahn 2 offen Zylinder (S) bis Endlage ausfahren
Absperrhahn 3 geschlossen

Arbeitsstellung: Absperrhahn 1 offen (fiir Transport schlieBen).

Absperrhahn 2 + 3 geschlossen (auch im Transport).

Laufrichtung der Rader (Mittelkarre)

Die Rdder sollen im Einsatz in Fahrtrichtung laufen.

Mit der Taufrichtung ist auch der Anlagendruck/die Pflugfiihrung zu beeinflussen.
Durch Verstellen der Luiufradrichtung rum Ungepfligten hin, kasn 7.5 bhei viel-
scharigen Pfligen die Fihrung des Pf{lugcs aut leichten Boden verbessert werden
(mehr aniagendruck).

Zu verstellen ist die Laufradrichtung durch Versetzen der Karrenkonsole

- siehe Fig. 12.

Pos. a, b, c Reihenfolge '"Richtung Ungepfliigtem" ('"b" = mittlere Stellung)
Schraube "D" = Drehpunkt (nur 1&sen).

Konsole immer mit 7 Schrauben befestigen - mit 400 Nm anziehen.



Rahmengelenk (Marabu "G")

Verstellbare Federbelastung fiir gute Bodenanpassung und festen Sitz des Pflughinter-
teils: halt der Pflug '"hinten' nicht seine Tiefe, kann die Vorspannung erhoht
werden; dazu Pflug leicht anheben. Mutter T (Fig. 17) entsichern und das '"Feder-
paket" soweit vorspannen, um Schrauben Tl zu 16sen. Danach das '"Paket'" weiter vor-
spannen, um die Schrauben in Bohrungen T2 zu befestigen. Mutter (T) wieder zuriick-
drehen und sichern.

Hydraulische Dampfung des Pflughinterteils beim Drehen: bei "Spiel im Diampfungs-
system" muB 0Ol nachgefiillt werden; dazu Hahn T4 (Fig. 18) &ffnen und am Blindver-
schluf nachfiillen (Hydraulikol auf Mineraldlbasis).

Montage der Radachsen

Bereifung 400/60-15.5 - siehe Fig. 19
400/55-22.5 - siehe Fig. 20

Dingereinleger / Vorschiler

Sie lassen sich einzeln verstellen und sind auch seitwdrts zum Pflugkorper verstell-
bar. Der Abstand vor dem Korper ist durch Versetzen bzw. durch Drehen des Halters
und bei Rundstielen noch durch Drehen des Stieles zu verindern.

Beim Anbauen von Rundstiel-Einlegern Zahnscheibe M und Druckstick M1 einsetzen

(Fig. 24).

Die Vorschdler nur so tief einstellen, daB grad die Scharschneide auf ganzer Breite
im Boden arbeitet. Auf gleichmafige Einsteilung aller Vorwerkzeuge achten.

Einlegestreichbleche (V, Fig. 26)

Die Einlegestreichbleche sind in den Schlitzen des Halters hohenverstellbar. Nicht
zu tief einstellen, daB der ErdfluB nicht zu stark abgebremst wird.

Die Einlegestreichbleche sollen auf krimelnden Bdden nur den oberen Furchenkamm
abstreifen - und einlegen; entsprechend Arbeitstiefe und Pfluggeschwindigkeit ein-
stellen. Vorn (landseitig) soll das "Einlegeblech" auf dem Streichblech aufliegen.
Die Abstiitzschrauben auf Anliegen einstellen (siehe Pfeile Fig. 26).

Auf schweren, bindigen - nicht krimelnden - Bdden sind anstelle von Einlegestreich-
blechen Vorschiler zu verwenden.

Scheibenseche (Fig. 23)

Seitliche Stellung zum Kdrper ca. 2 - 4 cm zum Ungepfliigten hin - Stiel verdrehen
(bzw. Exzenterverstellnng). Tiefgang so einsteller, daB zwischen Nabe und Boden ca.
> cm Freiraum ist - Zahnscheibe Ni verdrenen. Am stellring N seitiichcs ausschwenken
begrenzen; dabci daraui achiten, dafl Jie Sechscheil:e sich in Fahctrichtung einpendeln
kann (Stellringe N fest anspannen).

Streichschienen (wenn vorhanden)

Alle gleichmdBig einstellen; nicht zu tief, damit sie nicht in den wendenden Boden
eindringen.



Auslegearm fir Pflugnachlaufer

Fiir Transport und zum Anpfligen 18t sich der Auslegearm einklappen ("Variant'" und
"Vari-Avant" siehe H, Fig. 21).

In Arbeitsstellung den "Arm" rechtwinklig zur Fahrtrichtung stellen.

Bei hydraulischer Ausklinkvorrichtung und Festhalteeinrichtung die Stifte H3

(Fig. 22) im Fanghaken einsetzen, wenn der Packer - bei ausgehobenem Pflug - um
Hindernisse mitgezogen werden soll.

Das Auslosen der Ausklinkvorrichtung bei AnschluB an Drehung erfolgt durch kurzes
Druckgeben in Steuergeratstellung ''Drehen'.

Automatische Steinsicherung "Avant" (Marabu Avant, —-Vari-Avant): die im Werk ein-
gestellte Riickstellkraft (Grundeinstellung) ist verédnderbar.

Sollen die Pflugkérper in leichten Bdden weicher, leichter ausweichen oder reicht
die Riickstellkraft auf sehr schweren Bdden nicht aus, kann diese Einstellung ver-
andert werden - mit Schraube T (Fig. 25).

Schraube T rechtsrum - weniger Rickstellkraft

Schraube T linksrum - mehr Ruckstellkraft

(Bei Typen '"BS" den Winkelhebel R mit Hilfe der Schraube T1 verstellen, dann
Schraube T anziehen und kontern; Schraube T1 danach wieder zuriickdrehen).

Wichtig: Zwischen Winkelhebel R und Anschlag S (bzw. Schraube T1) Mindestabstand
2 mm.

Bei extrem schweren, aber steinfreien Boden kann die Steinsicherung blockiert
werden - mit Sperrstiick J (Zusatzausriistung).

Achtung: die Steinsicherung arbeitet mit Federkraft; die eingebaute starke
Druckfeder ist vorgespannt. Das Ausbauen der Feder ist nur von einer
Fachkraft mit Spezialwerkzeug vorzunehmen.

Grindel-iiberlastschutz (auch bei "Avant' und '"Vari-Avant" noch zusdtzlich einge-
baut): nach dem Einsetzen einer neuen Scherschraube auch die andere Grindelschraube
fest anziehen.

R e ) PRI _ . B . - _ ~ e s = .. Lo e o
Scherschraube (Ui, rig. 26 + 29): Schraubenkopi, imwer Grindelseiie. (Lei Ausrustung
mit Scheibe am Schraubenkopf, neuc Scherschraube wieder mit Stheibe einsatzen.)

Nur Original-Scherschrauben verwenden! (siehe Ersatzteilliste).



Wartung

Bei Arbeiten am angebauten Gerat Motor abstellen und Ziindschliissel
abziehen!

Nicht am ausgehobenen Pflug arbeiten; wenn ndtig, dann ihn gegen
unbeabsichtigtes Senken sicher abstiitzen!

Vor Arbeiten an der Hydraulikanlage den Pflug absenken und Anlage
drucklos machen!

01 ordnungsgemdB entsorgen! (Hydrauliksél auf Mineraldlbasis)

Reifenmontage setzt ausreichende Kenntnisse voraus, nur geeignetes
Montagewerkzeug verwenden!

Nach Ersteinsatz (ca. 8 h) alle Schrauben nachziehen; danach regelmdBig auf festen
Sitz kontrollieren.

Schrauben am Streichblech mit 60 Nm anziehen,

Radmuttern mit 260 Nm,

Achsbefestigungsschrauben mit 400 Nm (Fig. 19 + 20).

Rad-, Drehachsen- und Scheibensechlagerungen iberpriifen bzw. nachstellen = Kegel-
rollenlagerung.

Alle Lagerungen mit Schmiernippel regelmaflig schmieren;

tdglich: Karrenlagerungen W + W1 (Fig. 29), Aushub- und Drehzylinderlagerungen,
Kreuzgelenk/Dreipunktturm, am Rahmengelenk (Typen '"G") und Lagerungen der Stein-
sicherung bei sehr steinigem Boden (Avant, Vari-Avant).

Gelenkstellen &len, Spindeln gingig halten.

Am abgestellten Pflug Gleitfldchen einfetten; Kolbenstangen mit sdurefreiem Fett
konservieren.

Ab und zu die Schaltklauen der Wegeventile kontrollieren (Z, Fig. 28): die Schalt-
klaue muB in der jeweiligen Endstellung einrasten - federbelastete Kugel.

Verschleifteile rechtzeitig erneuern: Schare und Anlagen bevor die Korperbrust
(Scharauflage/Seitenplatte) beginnt abzunutzen. Anlagenschoner X (Fig. 2) konnen
noch am gegeniiberliegenden Korper genutzt werden.

Bei Scharen mit Wechselspitze die Spitze erst umdrehen und dann vorsetzen.

Neue Streichbleche am SpannschloB mit 2 Umdrehungen vorspannen (defekte Streichblech-
unterlage erneuern - Hartpappe, siehe Ersatzteilliste).

Nur Original-Rabewerk-Teile und neue Original-Schrauben verwenden!

Lagerbuchsen bei VerschleiB erneuerbar; z.B. Dreipunktturm-Kreuzgelenk, Schwingen-
lagerungen (X1, Fig. 27), Rahmen- und Fahrwerklagerungen, Konsolen- und Schubstangen-
lagerungen (X2. Fiz. 27: Variant, Vari-Avent).

Lacxscnaden ausvessern.

Reifenluftdruck: Fahrwerk - 2,5 bar
Tastrad - 2,5 bar

.._10__



Achtung / Transport

Pflug in "Transportstellung' bringen; auf Transporteignung iuberpriifen.

Mitfahren auf dem Gerat und der Aufenthalt im Gefahrenbereich sind
verboten.

Die Transportgeschwindigkeit den StraBen- und Wegeverhaltnissen an-
passen; Hochstgeschwindigkeit 25 km/h.
Vorsicht in Kurven!

Die Bestimmungen der StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZ0) sind zu
beachten. Nach den Vorschriften der StVZO ist der Benutzer fiir die ver-
kehrssichere Zusammenstellung von Schlepper und Gerdt bei Fahrten auf
offentlichen StraBen und Wegen verantwortlich.

Arbeitsgerate durfen die sichere Fihrung des Zuges nicht beeintrach-
tigen. Durch das angebaute Gerat diirfen die zuldssigen Schlepper-Achs-
lasten, das zulissige Gesamtgewicht und die Reifen-Tragfahigkeit (ab-
hingig von Geschwindigkeit und Luftdruck) nicht iberschritten werden.
Die Vorderachsbelastung mufl zur Lenksicherheit mindestens 20 % des Fahr-
zeugleergewichts betragen.

Die hochstzuldssige Transportbreite betradgt 3 m.

Die Gesamtlange des Zuges darf hdchstens 18 m betragen.

Werden die hochstzulidssigen Abmessungen iberschritten, ist eine Ausnahme-
genehmigung erforderlich.

Anhangegerate iber 3 t schwer sind betriebserlaubnispflichtig; bei mehr
als 3 t Achslast miissen sie eine Bremsanlage haben.

Am UmriB des Gerdtes dirfen keine Teile so herausragen, daB sie den
Verkehr mehr als unvermeidbar gefahrden (§ 32 StVz0). LaBt sich das
Hinausragen der Teile nicht vermeiden, sind sie abzudecken und kenntlich
zu machen. Sicherungsmittel sind auch zur Kenntlichmachung der Gerate-
AuBenkonturen sowie zur rilckwartigen Sicherung erforderlich - z.B.
rot/weiBl gestreifte Warntafeln 423 x 423 mm ( Streifen je 100 mm breit,
im Winkel von 45° nach auBen/unten verlaufend).

Angehangte Gerdte bzw. Aufsattelgerdte sind mit hinteren roten Rick-
strahlern, seitlich angebrachten gelben Rickstrahlern und immer mit
Beleuchtungseinrichtung zu fahren - auch am Tag (Begrenzungsleuchten,
wenn Gerdt seitlich mehr als 400 mm iiber Schlepperleuchten hinausragt).

Benodtigte Warntafeln und die Beleuchtungseinrichtung empfehlen wir
direkt iiber den Handel zu beziehen.
Fiir Leuchteneinheiten nach PIN 11 027 sind vom RABEWERK auch nach-

dglich anschraubtbore Refectizungeprofile ernaltlich.
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Betriebsanleitung
und

Ersatzteilliste

Aufsattel-Drehpflige

MARABU 180 BS, BSG

Baureihe 2

Bei Ersatzteilbestellungen bitte Riickseite beachten!

RABEWERK




EG-Konformitatserklarung
entsprechend der EG-Richtlinie 93/68/EWG

Wir RABEWERK cmbH+co.

(Name des Anbieters)

Am Rabewerk, D-49152 Bad Essen

erklaren in alleiniger Verantwortung, daB das Produkt

Drehpflug MARABU BS

auf das sich diese Erklarung bezieht, den einschiagigen grundlegenden Sicherheits- und Gesund-
heitsanforderungen der EG-Richtlinie 93/68/EWG entspricht.

Zur sachgerechten Umsetzung derin den EG-Richtlinien genannten Sicherheits- und Gesundheits-
anforderungen wurde die EN 292 herangezogen.

Bad Essen,den 4. €% G+

/ Frik Cleusing, Stefan Reker, Michael Brlise,
Inhaber u. Geschéftsfihrer ; Konstruktionsleiter ‘Kundendienstingenieur




EG-Konformitatserklarung
entsprechend der EG-Richtlinie 93/68/EWG

Wir RAOABEWERK cmbH+co.

(Name des Anbieters)

Am Rabewerk, D-49152 Bad Essen

erklaren in alleiniger Verantwortung, daB das Produkt

Drehpflug MARABU AVANT BS

auf das sich diese Erklarung bezieht, den einschlagigen grundlegenden Sicherheits- und Gesund-
heitsanforderungen der EG-Richtlinie 93/68/EWG entspricht.

Zursachgerechten Umsetzung derinden EG-Richtlinien genannten Sicherheits-und Gesundheits-
anforderungen wurde die EN 292 herangezogen.

Bad Essen,den 4. 7% 94

,

@/ausing,

InhaBer u. Geschaftsfihrer

Stefan Reker, Michael Bfuse,
Konstruktionsleiter Kundendienstingenieur
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EG-Konformitatserklarung
entsprechend der EG-Richtlinie 93/68/EWG

Wir RABEWERK cmbH+co.

(Name des Anbieters)

Am Rabewerk, D-49152 Bad Essen

erklaren in alleiniger Verantwortung, daB das Produkt

Drehpflug MARABU VARIANT BS

auf das sich diese Erklarung bezieht, den einschlagigen grundlegenden Sicherheits- und Gesund-
heitsanforderungen der EG-Richtlinie 93/68/EWG entspricht.

Zur sachgerechten Umsetzung der in den EG-Richtlinien genannten Sicherheits- und Gesundheits-
anforderungen wurde die EN 292 herangezogen.

Bad Essen,den - 7¢. 5%

@l Clausing, Stefan Reker, Michael Bruse,
Inh er u. Geschéftsfihrer Konstruktionsleiter Kundendienstingenieur
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EG-Konformitéatserklarung
entsprechend der EG-Richtlinie 93/68/EWG

Wir RABEWERK cmbH:co.

(Name des Anbieters)

Am Rabewerk, D-49152 Bad Essen

erklaren in alleiniger Verantwortung, daB das Produkt

Drehpflug MARABU VARI-AVANT BS

auf das sich diese Erklarung bezieht, den einschlagigen grundlegenden Sicherheits- und Gesund-
heitsanforderungen der EG-Richtlinie 93/68/EWG entspricht

Zur sachgerechten Umsetzung derin den EG-Richtlinien genannten Sicherheits- und Gesundheits-
anforderungen wurde die EN 292 herangezogen.

Bad Essen,den 4. 7 94

/L//,.

ifi Y \ . ‘ ) ‘ . | / />
é’(x(/{/[ !(/L/ [ L/[, % /{5;‘]1‘/ ( / ( . ﬁ*LA;} N
/Frit Clausmg

Stefan Reker, Michael Bruse,
/ lnh ber u. Geschéftsfihrer Konstruktionsleiter Kundendienstingenieur




WichtE) bei Ersatzteilbestellug;en:

Bitte machen Sie bei jeder Bestellung folgende Angaben:

1. Gerétetype (auf Typenschild eingeschlagen).

2. Maschinennummer (aunypenschlld und Rahmen einge-
schlagen).

RARBE j§ WERK

GmbH + Co. D-39152 Bad Essen

Typ
Nr.

Kontrolle

A

Typenschild

3. Bestellnummer oder, falls hinter der entsprechenden Bild-
nummer keine Bestellnummer angegeben ist, die Lager-
Nummer bzw. die DIN-Nummer mit den dazugehdrigen
MaBen. Wiinschen Sie den Bezug kompletter Baugruppen,
so geben Sie bitte die unterstrichene Bestellnummer an.

4. Die gewiinschte Stiickzahl der zu liefernden Ersatzteile.

RABEWERK

GmbH + Co., Landmaschinenfabrik, D-49152 Bad Essen
Telefon: (05472) 7710 - Telex: 941617 - Telefax: 05472) 771190



