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Betriebsanleitung

No. 133-9-96 B/3 D
Aufsattel-Drehpfliige

Marabu, Marabu Avant
Marabu Variant, Marabu Vari-Avant

Vor Inbetriebnahme des Pfluges sollten Sie die Betriebsanleitung und Sicherheitshinweise
(,Fur Ihre Sicherheit) sorgfaltig lesen — und beachten.

Die Bedienungsperson muf} durch Unterweisung fir den Einsatz, die Wartung und tber
Sicherheitserfordernisse qualifiziert und tiber die Gefahren unterrichtet sein. Geben Sie alle
Sicherheitsanweisungen auch an andere Benutzer weiter.

Die einschlagigen Unfallverhltungs-Vorschriften sowie die sonstigen allgemein anerkannten
sicherheitstechnischen, arbeitsmedizinischen und stralBenverkehrsrechtlichen Regeln sind
einzuhalten.

Beachten Sie die ,Warnzeichen"!

Hinweise in dieser Anleitung mit diesem Zeichen und
Warnbildzeichen am Geréat warnen vor Gefahr! (Erklarungen
der Warnbildzeichen siehe Anhang ,Pictogrammsymbole“.)

Verlust der Garantie:

Der Aufsattel-Drehpflug ist ausschlieBlich fur den tblichen landwirtschaftlichen Einsatz ge-
baut. Ein anderer Gebrauch gilt als nicht bestimmungsgemaf und fur hieraus resultierende
Schéden wird nicht gehaftet.

Zur bestimmungsgeméaRen Verwendung gehért auch die Einhaltung der vorgeschriebenen
Betriebs-, Wartungs- und Instandhaltungsbedingungen: z.B. die kW/PS-Begrenzung sowie
die ausschliel3liche Verwendung von Original-Ersatzteilen.

Bei Verwendung von Fremdzubehér und/oder Fremdteilen (Verschlei’- und Ersatzteile), die
nicht vom RABEWERK freigegeben wurden, erlischt jegliche Garantie.

Eigenméchtige Reparaturen bzw. Veranderungen an dem Gerét schlieRen eine Haftung fur
daraus resultierende Schaden aus.

Eventuelle Beanstandungen bei Anlieferung (Transportschaden, Vollstandigkeit) sind schrift-
lich sofort zu melden.

Garantieanspriiche sowie einzuhaltende Garantiebedingungen bzw. HaftungsausschiuB3 ge-
ma&fR unseren Lieferbedingungen.



Technische Daten
(Anderungen vorbehalten)

Furchenzahl 6 7 8 9
Furchenz.. Vorder-/Hinterpflug 4/2 4/241 | 4+1/2+1| 5/2+1 | 5+1/2+1 | Rahmen- | Arbeitsbreite
erweiterbar auf: 8 8 - 9 - héhe pro Korper
Typ Gewicht ca. kg*/ fur Schlepper bis kW/PS ca.cm ca.cm
3255/ 3525/ 3795/ 42
Marabu 180 C © | 160220 175/240 100r260 | 80 (37/47)
3730/ 4040/ 4350/ 40
Marabu 180 CS © | 1901260 205/280 201300 | &0 (35/45)
3770/ 2090/ 2410/ 75 20"
Marabu Avant 180 C © | 1601220 175/240 190/260 | oder80 | (35/45)
44701 4840/ 5210/ 40
Marabu Avant 180 CS © | 1907260 205/280 20m300| 0 (35/45)
: 3100/ | 33707 | 3670/
Marabu Variant 180 C 175/240 | 1901260 | 205/280 - - 80 33-63
) 3545/ | 3855/ | 4190/
Marabu Varlgnt 180 CS 205/280 | 2201300 | 235/320 - - 85 33-53
) 3550/ | 3870/ | 4220/ 75
Marabu Vari-Avant 180 C 175/240 | 190/260 | 205/280 | " * | oderso | 3353
) 4205/ | 4575/ | 4970/
Marabu Vari-Avant 180 CS 205/280 | 220/300 | 235/320 - - 80 33-563

* variiert durch KorpergroRe; ohne Zusatzausristung.
** () = —/+ 5 cm mit Breitenstellkeilen.

Ausriistung: Dreipunktanbau Kat.ll, Kat.lll kurz (beide nicht bei ,CS“-Typen), Kat.lll oder fiir
K 700%, Profilrahmen 180 mm, Kérperabstand 100 cm, hydraulische Drehung, Mittelkarren
mit hydraulischer Aushebung — a. W. mit Federung — Reifen 400/60-15.5 oder 400/55-22.5,
Rahmengelenk mit verstellbarer Federbelastung fur festen Sitz des Pflughinterteils und hy-
draulischer Dampfung beim Drehvorgang, mechanische oder hydraulische Erstkérper-
Schnittbreitenanpassung, Kérper an starren Grindeln (Marabu/-Variant) oder mit vollautoma-
tischer Federsteinsicherung (-Avant/-Vari-Avant), Grindeliiberlastschutz, Transportarretie-

rungen.

Marabu Variant/-Vari-Avant: stufenlose hydraulische Arbeitsbreitenverstellung.

Zusatzausriistung: Dungereinleger/Vorschéler (ca. 33 kg/je Paar), Maiseinleger (ca. 35 kg),
Einlegestreichbleche (ca. 14 kg), Scheibenseche (Marabu/-Variant: nur fiir hintere Kérper) —
glatt oder gezackt (ca. 36 kg) — abgefedert (ca. 43 kg), Anlagenseche (ca. 6 kg), Auslege-
arm/-mit hydraulischer Ausklinkung (ca. 60/80 kg), Untergrundiockerer (fir Marabu/-Variant
— ca. 26 kg), Tastrad fur Hinterpflug — 10.0/80-12 (ca. 70 kg), Sperrstiick zum Ausschalten

der Steinsicherung ,Avant‘, Druckluft-Bremsanlage, Leuchtentréger.




Sicherheitshinweise

Vor jeder Inbetriebnahme Schiepper und Pflug auf Betriebs- und Verkehrs-
sicherheit Gberprifen!

Auf ausreichende Lenksicherheit achten; entsprechend Frontgewichte am
Schlepper anbringen!

Aufsteigen und Mitfahren auf dem Pflug und der Aufenthalt im Gefahrenbe-
reich (Schwenkbereich) sind verboten!

Im Bereich des Dreipunktgestanges/Pflugkopfes und Mittelkarrens besteht
Verletzungsgefahr durch Quetsch- und Scherstellen!

Vor einem Drehvorgang bzw. beim Anfahren darauf achten, daB sich nie-
mand im Bereich des Pfluges befindet!

In sehr engen Kurven — besonders beim Ruckwartsfahren — darauf achten,
daf es nicht zu einer Berthrung von Schlepper und Pflug kommt!

Vor Verlassen des Schleppers den Pflug absenken, Motor abstellen und
Zundschllssel abziehen!

Pflugeinstellungen sowie sonstige Arbeiten am Pflug nur ausfuhren, wenn er
vorn und hinten abgesenkt ist!

Vor dem Ersteinsatz — und nach langem Nichtgebrauch — alle Lagerungen
auf ausreichende Schmierung kontrollieren, festen Sitz samtlicher Schrau-
ben, Dichtheit der Hydraulikanlage und Reifenluftdruck Uberprifen!

Anbau

Auf gleiche AnschluBmafe achten (Kat.: Schlepper/Pflug).

Schlepper-Reifenluftdruck prifen und lichte Weite zwischen den Reifen kontrollieren; das
Mal soll vorn und hinten ca. gleich sein, die Innenseiten der Reifen sollen fluchten.

Die Unterlenker gleich hoch einstellen.

Den Oberlenker so einstellen, dall der Dreipunktturm ca. senkrecht steht = Normalstellung;
sollen beim Einsatz die Unterlenkerzapfen héher oder tiefer liegen (Unterlenkerstellung laut
Schlepper-Betriebsanleitung), dann Oberlenker langer bzw. kiirzer drehen.

Die Kuppeleinrichtung (Dreipunktgestange) ordnungsgeméR sichern.
Hydraulikschlduche kuppeln (Schutzkappenfarbe):
Drehung — doppeltwirkendes Steuergerit (rot),
hintere Aushebung — einfachwirkendes Steuergerét (schwarz),
hydr. Erstkérper-Schnittbreitenanpassung — doppeltwirkendes Steuergerat (blau),
Variant, Vari-Avant (Breitenverstellung) — doppeltwirkendes Steuergerat (grin).

Abstellstlitzen hochstellen.

Die Regelhydraulik vor dem An- und Abkuppeln auf ,Lageregelung* stellen!

Beim An- und Abkuppeln darf keine Person zwischen Schlepper und Pflug
stehen; auch bei Betatigung der Hydraulik-AuRenbedienung nicht zwischen
Schlepper und Pflug treten! Verletzungsgefahr!



Transportstellung (Fig.2)

Pflug vorn und hinten anheben.

Abstellstitzen hochstellen (C/C1, Fig.6).

Transportstitzen nach vorn umlegen (E, Fig.4).

Rahmengelenk ,feststecken® — mit Bolzen F (Fig.3+4; ,rechte“ Kérper dabei unten).
Mittellage-Arretierung umlegen — Vorwéhlhebel K (Fig.7).

Pflug langsam drehen — arretiert selbsttétig.

LHinten" auf Transportstitzen (E) absenken,

= bei hydro-pneumat. Federung den Pflug ,hinten* nicht bis auf die Transportstutzen ab-
= senken, sondern 5 cm Abstand als ,Federweg" belassen (E1, Fig.4).

Absperrhahn schlieen (B, Fig.4).

,vorn* bis auf ausreichend Bodenfreiheit absenken (Schlepper-Unterlenker seitlich fest).
Beleuchtungseinrichtung/Warntafeln anbringen (Leuchtentrager = Zusatzausriistung).
Transporthinweise siehe Seite 11.

Umstellen in Arbeitsstellung: Absperrhahn &éffnen (B, Fig.4).

Pflug anheben; Transportstiitzen nach hinten umlegen (E, Fig.3).

Mittellage-Arretierung lésen: Hebel K umlegen, Drehung kurz einleiten — entriegelt selbsttatig.
Auf rechtswendende Kérper drehen und Rahmengelenk freistellen — Bolzen F (Fig.3).

Pflug abstellen

Der Pflug ist in Querlage (wie Transportstellung) oder fur langere Zeit reifenschonend auf die
rechtswendenden Kérper abstellbar.

Zum Abstellen in Querlage hinten auf Transportstiitzen E absenken, Absperrhahn B schlie-
Ren und auf Stutzen C/C1 abstellen — fiir sicheren Stand sorgen.

Beim Abstellen auf die rechtswendenden Koérper (Arbeitsstellung — Grindel ca. senkrecht)
ebenfalls auf Stitzen C/C1 stellen und Hahn B schliefen.

Untergrundlockerer sind nach hinten zu schwenken (Lockerer-Scherschraube U entfernen;
Fig.14).

Hydraulik-Kupplungsstecker vor Schmutz schitzen.

Alle Gleitflachen einfetten.



Drehprobe

Pflug vorn und hinten anheben. (Absperrhahn B offen. Abstelistiitzen C/C1 hochgestelit.
Transportstitzen E nach hinten umgelegt. Rahmengelenk frei — Stecker F.)

Das doppeltwirkende Schleppersteuergerét so lange bedienen, bis der Pflug ganz gedreht
hat — an Verkantungsspindel anliegt (G, Fig.7).
Den Pflug nicht drehen, wenn der Schlepper zum Pflug stark abgewinkelt steht!

In sehr engen Kurven — besonders beim Rickwartsfahren mit halbgedrehtem
Pflug — darauf achten, daR es nicht zu einer Bertihrung von Schlepper und
Pflug kommt!

Auf ausreichend Abstand zwischen Erstkorperpflugschar und Schiepperkot-
fligel/Reifen achten!

Wenden und Drehen auf dem Vorgewende

Am Furchenende den Pflug nacheinander vorn und hinten ausheben; eine birnenférmige
Schleife fahren — dabei nach dem Kurvenscheitelpunkt den Pflug drehen (siehe X, Fig.9).
Am Furchenanfang nacheinander vorn und hinten auf eingestellte Arbeitstiefe absenken.
Den Ablauf ohne anzuhalten ausfiihren.

Einsatz

Die Schlepper-Unterlenker kénnen beim Pfligen seitlich frei oder auch seitlich festgestelit
sein (far Transport immer seitlich fest).

Im Normalfall sind die Unterlenker seitlich frei (zum leichteren Rangieren das seitliche ,Spiel”
aber méglichst begrenzen — auf ca. 5 + 5 =10 cm).

In Hanglagen, bei stark wechselnden Béden oder festgefahrenen Spuren (z.B. Méhdrescher)
mit seitlich festgesteliten Unterlenkern pfligen.

Regelhydraulik: arbeitet die ,Zugkraftregelung“ unprazis mit langen Hub- und Senkimpul-
sen, ist fir ebenen Acker - ,Lageregelung",
...fur kupiertes Gelande - ,Mischregelung” zu wahlen.

Arbeitstiefe — mit Hydraulik-Steuerhebel gewlinschte Arbeitstiefe wahlen; hinten die Ar-
beitstiefe mit Schrauben H (Fig.3) einstellen (beide Schrauben ,gleich” einstellen; beim Ab-
senken des Pfluges missen sie gleichzeitig zum Anliegen kommen).

Das Tastrad (G1, Fig.1) der Arbeitstiefe anpassen; durch Verdrehen des Tastrad-
Anschlages (Exzenter) kann ein Tiefenausgleich von linker zu rechter Pflugseite vorgenom-
men werden.

Die Arbeitstiefe iber ganze Pflugldnge genau einstellen!



Verkantung / Neigung — die Grindel missen im rechten Winkel (ca. 90°) zur Bodenober-
flache stehen (siehe Fig.10).
Jede Pflugseite getrennt einstellen; mit Spindeln G (Fig.7).

linke Spindel (G) - linkswendende Pflugseite
rechte Spindel — rechtswendende Pflugseite

Bei vielscharigen Pfliigen ist genaues Einstellen besonders wichtig!

Arbeitsbreite des 1.Kérpers

Die Arbeitsbreite des 1.Kdrpers gleich den anderen anpassen; mit Spindel (L, Fig.7) bzw.
Hydraulikzylinder (auf Wunsch).

Bei Ausristung mit Hydraulikzylinder kann bei wechselnder Hanglage die Arbeitsbreite des
1.Kérpers wahrend der Fahrt angepafdt werden.

Spindel (L) bzw. Hydraulikzylinder kiirzer — 1.Kérper breiter
Spindel (L) bzw. Hydraulikzylinder langer — 1.Kérper schmaler

Reicht bei auBergewéhnlich groRer Schiepper-Spurweite (Reifeninnenabstand) der Verstell-
bereich Richtung ,schmaler” nicht aus, dann Zugstange L1 am Rahmenmittelteil in hintere
Bohrung (2) umsetzen (Fig.4).

Marabu Variant, Marabu Vari-Avant: die Anpassung der Arbeitsbreite des 1.Kérpers bei
mittlerer Breitenstellung vornehmen — ca. 43 cm pro Kérper.

Wird anschlieRend die Pflugarbeitsbreite verstelit, palt sich die Erstkérper-Arbeitsbreite
automatisch an.

Arbeitsbreite im Karrenbereich

Die Pflugkérper-Anlagen von Vorder- und Hinterpflug miissen parallel zueinander stehen,
die ,Arbeitsbreite im Karrenbereich® muf gleich den anderen sein; theoretisch —im Stand
gemessen — ca. 3 cm schmaler:

mit SpannschloB O (Fig.5) die Anlagen parallel ,zu vorn* ausrichten (nur Marabu/- Avant),
mit Spindel P die Arbeitsbreite anpassen — parallel verschieben.

Wird am ,Marabu“ bzw. ,Marabu Avant* die Kérper-Arbeitsbreite durch Stellkeile verstellt,
mussen Doppel-Strebe 02 und Spannschlo O angepaft werden:
die Strebe entsprechend einbauen (siehe Tabelle und Fig.5) — und an der Strebe das zuge-
horige Mal} (cm) abnehmen flr die SpannschloBlange (O1; Grundeinstellung).

Arbeitsbreite pro Kérper

Marabu Stellkeile

Marabu Avant normal | schmal} breit
Strebeneinbau (02) 2/4 2/3 1/4
Spannschlollange (O1) | 2/4 1/4 2/3




Arbeitsbreitenverstellung (Marabu Variant, -Vari-Avant)

Nach der Grundeinstellung (Arbeitsbreitenanpassung des 1.Kérpers und im Karrenbereich)
kann die Arbeitsbreite stufenlos vom Schlepper aus verstellt werden.

Die Verstellung erfolgt im Vorderpflug mit zwei und im Hinterpflug mit einem Hydraulikzylin-
der; die Ubertragung zum Hinterpflug ,steuert‘ ein vorderer Zylinder (gleiches Olvolumen).

Arbeitsbreite grofer { vordere Zylinder ausfahren (R)
{ hinteren Zylinder einfahren (S, Fig.8)

Arbeitsbreite kleiner { vordere Zylinder einfahren
{ hinteren Zylinder ausfahren

Die Kérper-Arbeitsbreiten im Vorder- und Hinterpflug missen gleich sein. Der hintere Zylin-
der (S) muR bei kleinster Arbeitsbreite genauso lang sein, wie die vorderen Zylinder (R) bei
gréRter Arbeitsbreite. Ist dies nicht der Fall, dann wie folgt korrigieren (Fig.8):

Einstellen der Vorderpflugzylinder
Absperrhahn 1 geschlossen ¢ Zylinder (R) auf Block zusammenfahren
Absperrhahn 2 offen

Einstellen des Hinterpflugzylinders

Absperrhahn 1 offen r Zylinder (S) bis Endlage ausfahren
Absperrhahn 2 geschlossen

Arbeitsstellung: Absperrhahn 1 + 2 geschlossen (auch im Transport).

Laufrichtung der Rader (Mittelkarren)

Die Réder sollen im Einsatz in Fahrtrichtung laufen.

Mit der Laufrichtung ist auch der Anlagendruck / die Pflugfuhrung zu beeinflussen.

Durch geringes Verstellen der Radlaufrichtung zum Ungepfligten hin, kann z.B. bei viel-
scharigen Pfligen die Fuhrung des Pfluges auf leichten Béden verbessert werden (mehr
Anlagendruck).

Zu verstellen ist die Radlaufrichtung mit der Schraubverbindung D (Fig.5+8);

z.B. fur mehr Anlagendruck die Spindelmutter D1 (Fig.5+8) etwas in Richtung Ungepfligtem
verschieben (beidseitig die Muttern wieder fest anziehen — 700 Nm).



Rahmengelenk

Verstellbare Federbelastung fir gute Bodenanpassung und festen Sitz des Pflughinterteils:
hélt der Pflug ,hinten* nicht seine Tiefe, kann die Vorspannung erhéht werden — dazu Pflug
etwas anheben. Mutter T (Fig.8) entsichern und damit das ,Federpaket® soweit vorspannen,
um Schrauben T1 zu entnehmen. Danach das ,Paket" weiter vorspannen und die Schrauben
in Bohrungen T2 befestigen. Mutter (T) wieder zuriickdrehen und sichern.

Hydraulische Dampfung des Pflughinterteils beim Drehen: bei ,Spiel im Dampfungssystem®
muf Ol nachgefillt werden — dazu den Pflug auf linkswendende Kérper absetzen (hinteren
Koérper dabei auf eine Unterlage absetzen, um das Rahmengelenk maximal abzuwinkeln)
und an ,Zylinderboden-Schraube” auffiillen (Hydraulikél auf Mineralélbasis).

Montage der Radachsen (Fig.12)

Bereifung: 400/60-155 (1)
~ 400/55-22.5 (2)

Diingereinleger / Vorschéler

Sie lassen sich einzeln verstellen und sind auch seitwarts zum Pflugkdrper verstellbar.

Der Abstand vor dem Kérper ist durch Versetzen bzw. durch Drehen des Halters und bei
Rundstielen noch durch Drehen des Stieles zu verandern.

Den Tiefgang so begrenzen, daf} die Scharschneide auf ganzer Breite grad im Boden
arbeitet. Auf gleichméRige Einstellung der Vorwerkzeuge achten!

Beim Anbauen von Rundstiel-Einlegern Zahnscheibe M und Drucksttick M1 einsetzen (Fig.11;
Zahnscheibe mit Ziffern nach oben — jeweils in Arbeitsstellung).

Einlegestreichbleche (V, Fig.14)

Die Einlegestreichbleche sind in den Schlitzen des Halters hdhenverstellbar. Nicht zu tief
einstellen, daR der Erdflul nicht zu stark abgebremst wird.

Die Einlegestreichbleche sollen auf krimelnden Béden nur den oberen Furchenkamm ab-
streifen — und einlegen; entsprechend Arbeitstiefe und Pfluggeschwindigkeit einstellen.

Vorn (landseitig) soll das ,Einlegeblech”" auf dem Streichblech aufliegen; die Abstitz-
schraube auf Anliegen einstellen.

Auf schweren, bindigen — nicht krimelnden — Béden sind anstelle von Einlegestreichblechen
Vorschéler zu verwenden.

Scheibenseche (Fig.13)

Seitliche Stellung zum Kérper ca. 2 - 4 cm zum Ungepfiligten hin — Stiel verdrehen (bzw.
Exzenterverstellung).

Tiefgang so einstellen, dal zwischen Nabe und Boden ca. 5 cm Freiraum ist — Zahnscheibe
N1 verdrehen. Am Stellring N seitliches Ausschwenken begrenzen; dabei darauf achten, daf
die Sechscheibe sich in Fahrtrichtung einpendeln kann (Stellringe N fest anspannen).



Streichschienen (Y, Fig.10; wenn vorhanden)

Alle gleichmaRig einstellen; nicht zu tief, damit sie nicht im wendenden Boden ,stehen“.

Auslegearm fiir Pflugnachldufer

Fur Transport und zum Anpfligen 4Rt sich der Auslegearm einklappen (,Variant" und ,Vari-
Avant" das duflere Teil H, Fig.15).

In Arbeitsstellung den ,Arm" rechtwinklig zur Fahrtrichtung stellen.

Bei hydraulischer Auskiinkvorrichtung und Festhalteeinrichtung die Stifte H3 (Fig.16) im
Fanghaken einsetzen, wenn der Packer — bei ausgehobenem Pflug — um Hindernisse mitge-
zogen werden soll.

Das Ausliésen der Ausklinkvorrichtung bei Anschlu® ,an Drehung* erfolgt durch kurzes
Druckgeben Richtung Steuergeratstellung ,Drehen”.

Automatische Steinsicherung ,,Avant“ (Marabu Avant, -Vari-Avant): die im Werk einge-
stellte Ruckstellkraft (Grundeinstellung) ist veranderbar.

Sollen die Pflugkérper in leichten Béden weicher, leichter ausweichen oder reicht die Riick-
stellkraft auf sehr schweren Boden nicht aus, kann diese Einstellung veréndert werden — mit
Schraube T (Fig.17).

Schraube T rechtsrum - weniger Riickstellkraft
Schraube T linksrum  —~ mehr Ruckstellkraft

(Bei Typen ,CS" den Winkelhebel R mit Hilfe der Schraube T1 verstellen, dann Schraube T
anziehen und kontern; Schraube T1 danach wieder zuriickdrehen.)

Wichtig: Zwischen Winkelhebel R und Anschlag S (bzw. Schraube T1)
Mindestabstand 1 mm.

Bei extrem schweren, aber steinfreien Béden kann die Steinsicherung blockiert werden — mit

Sperrstick J (Zusatzausristung).

Achtung: die Steinsicherung arbeitet mit Federkraft; die eingebaute starke
Druckfeder ist vorgespannt. Das Ausbauen der Feder ist nur von einer Fach-
kraft mit Spezialwerkzeug vorzunehmen.

Grindel-Uberlastschutz (auch bei ,Avant* noch zusitzlich eingebaut): nach dem Einsetzen
einer neuen Scherschraube auch die andere Grindelschraube fest anziehen.

Scherschraube (U1, Fig.14+19): Schraubenkopf immer Grindelseite. (Bei Ausriistung mit
Scheibe am Schraubenkopf, neue Scherschraube wieder mit Scheibe einsetzen.)

Nur Original-Scherschrauben verwenden! (siehe Ersatzteilliste).



Wartung

Bei Arbeiten am angebauten Gerat Motor abstellen und ZindschlUssel ab-
Ziehen!

Nicht am ausgehobenen Pflug arbeiten; wenn nétig, dann ihn gegen unbe-
absichtigtes Senken sicher abstitzen!

Vor Arbeiten an der Hydraulikanlage den Pflug absenken und Anlage druck-
los machen!

Ol ordnungsgemaR entsorgen! (Hydraulikél auf Mineralélbasis)
Reifenmontage setzt ausreichende Kenntnisse voraus, nur geeignetes Mon-
tagewerkzeug verwenden!

Nach Ersteinsatz (ca. 8 h) alle Schrauben nachziehen; danach regelmaRig auf festen Sitz
kontrollieren.

Schrauben am Streichblech mit 60 Nm anziehen,

Radmuttern mit 260 Nm,

Achsbefestigungsschrauben mit 400 Nm (Fig.12).

Rad-, Drehachsen- und Scheibensechlagerungen Uberprifen bzw.nachstellen = Kegelrol-
lenlagerung.

Alle Lagerungen mit Schmiernippel regelmafig schmieren;

taglich: Karrenlagerungen W+W1 (Fig.19), Aushub- und Drehzylinderlagerungen, Kreuzge-
lenk/Dreipunktturm, Lagerungen am Rahmengelenk — und der Steinsicherungen bei sehr
steinigem Boden (Avant, Vari-Avant).

Gelenkstellen élen, Spindeln géngig halten.

Ab und zu die Schaltklauen der Wegeventile kontrollieren (Z, Fig.18): die Schaltklaue muf in
der jeweiligen Endstellung einrasten — federbelastete Kugel.

Verschleiflteile rechtzeitig erneuern: Schare und Anlagen bevor die Kérperbrust (Scharauf-
lage/Seitenplatte) beginnt abzunutzen. Anlagenschoner (X, Fig.1) kénnen noch am gegen-
Uberliegenden Kérper genutzt werden.

Bei Scharen mit Wechselspitze die Spitze erst umdrehen und dann vorsetzen.
Neue Streichbleche am Spannschlof? mit 2 Umdrehungen vorspannen (defekte Streich-
blechunterlage erneuern — Hartpappe, siehe Ersatzteilliste).

= Nur Original- RABEWERK-Teile und neue Original-Schrauben verwenden! <
Lagerbuchsen bei Verschleill erneuerbar; z.B. Kreuzgelenk/Dreipunktturm, Schwingenlage-

rungen (X1, Fig.7), Rahmen- und Fahrwerklagerungen, Konsolen- und Schubstangenlage-
rungen (X2, Fig.19 — Variant, Vari-Avant).

Am abgestellten Pflug Gleitflichen einfetten; Kolbenstangen mit saurefreiem Fett konservie-
ren.
Lackschaden ausbessern.

Reifenluftdruck: Fahrwerk 2,5 bar
Tastrad 2,5 bar
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Achtung / Transport
Pflug in ,Transportstellung” bringen; auf Transporteignung uberprtfen.
Mitfahren auf dem Gerét und der Aufenthalt im Gefahrenbereich sind verboten.

Die Transportgeschwindigkeit den Straen- und Wegeverhaltnissen anpassen;
Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h.
Vorsicht in Kurven!

Die Bestimmungen der Stralenverkehrszulassungsordnung (StVZO) sind zu
beachten. Nach den Vorschriften der StVZO ist der Benutzer fiir die verkehrs-
sichere Zusammenstellung von Schlepper und Geréat bei Fahrten auf 6ffentli-
chen Strallen und Wegen verantwortlich.

Arbeitsgeréte dlrfen die sichere Fuhrung des Zuges nicht beeintrachtigen.
Durch das angebaute Gerét durfen die zuldssigen Schlepper-Achslasten, das
zuldssige Gesamtgewicht und die Reifen-Tragfahigkeit (abhangig von Ge-
schwindigkeit und Luftdruck) nicht iberschritten werden.

Die Vorderachsbelastung muf} zur Lenksicherheit mindestens 20% des Fahr-
2zeugleergewichts betragen.

Die héchstzuldssige Transportbreite betragt 3 m.

Die Gesamtldnge des Zuges darf hochstens 18 m betragen.

Werden die héchstzuldassigen Abmessungen Uberschritten, ist eine Ausnahme-
genehmigung erforderlich.

Anhangegeréte Uber 3 t schwer sind betriebserlaubnispflichtig; bei mehr als 3 t
Achslast mlssen sie eine Bremsanlage haben.

Am Umri des Gerates durfen keine Teile so herausragen, daB sie den Ver-
kehr mehr als unvermeidbar gefahrden (§ 32 StVZO). LaRt sich das Hinausra-
gen der Teile nicht vermeiden, sind sie abzudecken und kenntlich zu machen.
Sicherungsmittel sind auch zur Kenntlichmachung der Geréate-Auenkonturen
sowie zur rlckwartigen Sicherung erforderlich — z.B. rot/weil gestreifte Warn-
tafeln 423 x 423 mm (Streifen je 100 mm breit, im Winkel von 45° nach auRen/
unten verlaufend).

Angehéngte Gerate bzw. Aufsattelgeréate sind mit hinteren roten Rickstrahlern,
seitlich angebrachten gelben Riickstrahlern und immer mit Beleuchtungsein-
richtung zu fahren — auch am Tag. (Begrenzungsleuchten, wenn Gerét seitlich
mehr als 400 mm uber Schlepperleuchten hinausragt.)

Bendétigte Warntafeln und die Beleuchtungseinrichtung empfehlen wir direkt
Uber den Handel zu beziehen.

Fir Leuchteneinheiten nach DIN 11027 sind vom RABEWERK auch nachtrag-
lich anschraubbare Befestigungsprafile erhaltlich.

11









Marabu No. 133-9-96 B/3

;

)




Marabu No. 133-9-96 B/3

A

Fig.9

Fig.10

Fig.11

ca.2-4cm
\

T-":-"—j
T -

Fig.13




Fig.19



	Leere Seite
	Leere Seite



